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/1./ RENAULT MAGNUM

O produktu RVS jsem se dozvédél na veletrhu
AutoTec v Brné 2006. Dostal jsem informacni brozuru s CD,
které jsem doma zalozil a nevéfil a vibec sem se tomu
nevénoval. No, ale jeden mdj znamy mél neustale problémy
s Audi TT, tak jsem mu vénoval CD s technologiemi RVS
master, at’ se podiva a vyzkousi to. M{j znamy se tedy
nakontaktoval na firmu NAGARA, s.r.o. v Olomouci a poté
jsme spolecné firmu navstivili.

Zde jsme byli obeznameni s vyrobky a uzitim RVS v
praxi. Byl jsem presvédcen ,zatim" o pouziti RVS do svych
nakladnich aut. Prvnim zkuSebnim autem se stalo nakladni
auto Renault MAGNUM 480 6x2, které mélo cca 450 tisic
km najeto. Vyrobky RVS master mé zaujaly i z hlediska
uspory PH M.

Po aplikaci se celé vozidlo ztiSilo a snizili se emise ( z
»euro 3" na ,euro 4“) struéné receno. Auto je sledovano
skoro pres 2 roky na GPS TOROLA EXITECH. Proto mam
jasnou predstavu o jeho spotiebé, které mlzu dolozit na
dokumentech po vyzadani.

Pan Libor PASK O
fa: PASKO spol. s r.o.
tel: +420 777 753 200

e-mail: nagara@nagara.cz url: http://nagara.cz



NAGARA, s.r.o.
Na Sibeniku 1, 779 00 Olomouc
oficialni zastoupeni pro stredni a vychodni Evropu (CZ, SK, PL, HUN)

/2./ Tahac¢ DAF a AVIE A-30 K

Chtél bych se podélit o své
zkuSenosti s RVS master. V roce 2006
jsem RVSkem osetfil taha¢ navésu DAF.
Motor, prevodovku i diferencial. Na auté
bylo najeto 850.000 km a po celou dobu
byl tahac pravidelné servisovan.

Po aplikaci RVS master se zlepsilo
fazeni prevodovky a snizila se spotfeba.
Olej v motoru je ted’ CistéjSi a spotfeba
oleje mezi vyménami se rapidné snizila.

Po této dobré zkusenosti na tahaci
jsem koupil celou sadu taky otci do AVIE
A-30 K r.v 1980 po aplikaci prestalo
pokurovani s karteru, taky se zlepSilo
startovani a snizila spotfeba. Podle slov
otce dostala AVIE Zivou vodu, jezdi ted’ o
hodné sviznéji, a nalozena jede useky,
kde bylo nutno jezdit na trojku po aplikaci
RVS master v klidu na ¢tverku. Motor jede
klidné&ji a je o poznani zivejsi.

Tomas Kaniok
Raskovice, CR
e-mail:t.kaniok@seznam.cz
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/3./ RENAULT PREMIUM

V 1été roku 2006 jsme koupili u autorizovaného
dealera zcela novy taha¢ Renault Premium. Ale uz od
poCatku jsem si nemohl zvyknout na podivné
bouchani, které odnékud vychazelo, nemohli jsme
prijit na to, co by to mohlo byt. Razy, které vzdy
vychazely pri zatackach doprava se projevovaly jako
kdyby tahac najel do velké diry, celé to s nim Skublo.

Jelikoz tyto razy neustavaly, rozhodly jsme se
osetfit diferencidl a prevodovku technologii RVS
master a to predevsim jako prevenci a to na zakladé
jiz odzkousené predchozich zkuSenosti s aplikacemi
RVS a nasledné kovokermiky.

Po oSetfeni RVSem stdle razy neustavaly a tak

jsme zajeli, do servisu, kde jsme uplatnily zarucni
servisni prohlidku. Jaké bylo pro nas vsechny
prekvapeni, kdyz jsme zjistili, Ze chybéla jedna
zavlacka uzavérky diferencidlu, ktera nebyla uz
z vyroby namontovana.
Odborni mechanici konstatovali, ze je neskutecné jak
mohlo vydrzet tyto rdzy soukoli uzavérky. Jen diky
RVS master a nasledné kovokeramice se soukoli
nerozpadlo. Po doplnéni chybéjici zavlacky, funguje
diferencial bezproblémové

PASKO CZ prepravni
kamionova doprava
jednatel Libor Pasko
tel: +420 777 753 200
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/4./ MERCEDES BENZ SPRINTER

Pouziti technologie RVS master
na vozidle Mercedes Benz
Sprinter, rok vyroby 2001.
S touto technologii jsem se
seznamil v kvétnu 2005. Vozidlo
jsem postupné zacal oSetrovat:
motor Di-10, prevodovka Tr-3,
diferencial Tr-5, loZiska v kolech
RVS master hustou vazelinou.
Dodavka méla
pred oSetfenim najeto 128 tis
km. Vozidlo pouzivam k jizdam
prevazné do zahranic¢i a vétSina
tras  vede po dalnicich.
Mechanicky hluk motoru 300TD
se snizil natolik, Zze je na Urovni
benzinového motoru. Spotreba

se pohybuje v priméru mezi 6,4 a 8,5 | / 100km. I pfi maximalnim zatizeni a rychlosti
150km/hod spotfeba nejde pres 10l/100km. Velmi se zpresnil chod prevodovky a Uplné zmizelo

tzv.faledné zarazeni tolik zndmé u téchto modeld.

Diky odstranéni této zavady jsem technologii RVS master uvéfil nebot pred
nékolika tisici km jsem na doporuceni dealera aplikoval jeden nejmenovany pripravek (bez
zadného vysledku). Upozornuiji, Ze jsem nikdy nebyl zastance jakychkoli pfisad do oleje, ovSem
RVS master je Uplné jind kapitola (prokazatelné modifikuje povrchy). V soucasné dobé ma

vozidlo najeto 196 tis km.

Petr Cizek
tel: +420 608 152 286
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/5./ DAF 45 150, najeto 600.000 km

Nakladni vozidlo DAF-45 150, které mélo najeto
cca 600.000 km. U nakladniho vozidla DAF - 45
150 (majitel firma I.U."IRISTON") se objevil
béhem provoz u hrubsi hluk a rychlé zahfivani
loZisek zadni napravy.

Proces oSetreni:

Pracovnici firmy "K SERVIS" demontovali
loZiska. BEhem kontroly na pouzdrech a valeccich
byly objeveny ryhy velikosti 2 cm. Mechanik
definitivné  doporucil vyménu 4 loZisek.
(Informacni poznamka: zivotnost novych lozisek
je 30.000 - 35.000 km.) Ale majitel auta, na zakladé svych minulych zkuSenosti s pouzitim
technologie RVS master , rozhodl misto vymény soucastek pristoupit na jejich oSetreni
komponenty RVS master a tim provést testovani maziva RVS master na loziskach. Pracovnici
firmy demontovali loziska zadni ndpravy, staré mazivo odstranili a loZiska proplachli. Poté do
loZisek bylo pridano mazivo RVS NLGI 2 Synthetic a vozidlo kratkou dobu jezdilo bez zatéze.

Vysledky osSetfeni:

Po osetreni lozZisek vozidlo bylo vyuzivano v provozu pti obvyklych zatézich. Po prvnich
nékolik desitkach kilometrli provozu zmizel hluk a prehrati. Pro pravidelné zjisténi stavu loZisek
byl udrzovan kontakt s fidicem vozidla a to béhem 25.000 km provozu vozidla.

Celkové najeto na auté s oSetrenymi lozisky je 40.000 km (listopad 2005). Celkové najeto na
loZiskach 70.000 km (30.000 km pred oSetreni RVS master + 40.000 km po oSetreni RVS
master). Auto se provozuje i nadale.
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/6./ BUS (Finsko)

Autobusy  Jurkila  (Finsko) -
autobusova spoleCnost z meésta Kotka
(Finsko), ktera ma 25 autobust.

Po prvnim oSetfeni RVS master
uplynuly 2 roky. "V motorech s velkym
mnozstvim najetych kilometrll Ize bez
problém0 zaznamenat zvySeni vykonu a
pokles mnozstvi vyfukovych zplodin, -
fika majitel Seppo Jyrkila.

Vice nez milion kilometrd.

"Po vice nez dvourocni exploatacni
zkuSenosti mohu byt jenom rad. Na zacatku jsme oSetrovali staré autobusy vyrobkem RVS master,
které méli najeto vice nez 1 milion km", - fikd vedouci opravarského odboru Pertti Paavilainen.
Zkusenost fika sama za sebe: "Zvuk motorl se zlepsil, znacné pokleslo mnozstvi vyfukovych zplodin a
vSechny autobusy dostaly novy dech", - dodava pan Paavilainen.

Oprava automatické prevodovky.

V roce 2004 automaticka prevodovka v méstském autobuse proklouzavala natolik, Zze jsme ji
chtéli vyménit za novou. Pak jsme ji oSetrili RVS master Atr7 . Do dneSka prevodovka funguje bez
probléma.
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/7.]/ AVIA A31

Vozidlo Avia A31 (SPZ NAA 38-50) se
skiini vybavenou jako pojizdna dilna, je ve
firmé Vodovody a kanalizace Nachod, a.s.,
pouzivano jako specialni vozidlo pro opravy
poruch na siti rozvod{ vody.

Ucel pouziti vozidla trvale provozovano
se znatnym zatizenim, vybavou nastavby
vozidla a pottebnymi dily, vyspecifikovanymi
jako bézny standart potiebny pro opravy na siti.

Vozidlo neni gardzovano a je denné
provazovano. Vozidlo bylo vyrobeno v roce
1983. Béhem provozu bylo nutné provést
vyménu motoru a provést dalSi opravy na
podvozku a skrinové nastavbé.

Nahradni motor byl zakoupen v
neautorizované opravné. O kvalité provedeni GO motoru svéddi skutecnost, Ze po ujeti 28 tisic km se
postupné zhorSoval vykon motoru a zejména se zhorSily podminky studenych startll i za cenu
pouzivani zhavici svicky a elektrického predhfevu motoru v zimnich mésicich. Podminky
startovatelnosti se nakonec zhorSily natolik, Ze bylo mozné motor nastartovat pouze za pouziti
startovaciho voziku Carstar. V této situaci bylo rozhodovano o zruseni vozidla a jeho nahrazeni
vozidlem modernéjsim.

Po seznameni s dokumentaci k pouziti prostfedku RVS master bylo rozhodnuto o jeho aplikaci.
Prvni aplikace RVS master se konala 25.1.2005.

Pfed pouzitim prostfedku RVS master 20.1.2005 bylo provedeno méfeni kompresnich tlakd ve
valcich motoru s vysledkem, ktery je zobrazen na diagramu ze zapisovaciho zarizeni.

;:' Tlak v 1. valci 25,0 bar

g | Tlak v 2. valci 24,0 bar

= ‘a Tlak v 3. valci 24,5 bar

= 3 | Tlak v 4. valci 21,0 bar
i
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Technologie RVS master se sestava z aplikace dvou davek prostfedku renovace motoru. Prvni
davka se aplikovala do stavajiciho opotfebeného oleje v motoru a probéhla tzv. Cisténi motoru od
karbonovych Usad a na Cistych plochach se aktivoval prostfedek RVS master.

Faze prvni davky prostfedku RVS master probéhla po dob u ujeti 500 km. Po ujeti potfebného
poctu kilometrli, byl v motoru po predchozim proplachu vyménén olej. V této fazi 14.2.2005 bylo
provedeno preméreni tlakl ve valcich s nasledujicim vysledkem:

- S, A o Tlak v 1. valci 26,8 bar
Tlak v 2. valci 26,8 bar
Tlak v 3. valci 26,8 bar
Tlak v 4. valci 22,5 bar

Do motoru, po provedené vymeéné oleje, byla aplikovana druha davka pripravku RVS master.
Pro dokonceni plsobeni technologie pripravku RVS master je nutné ujeti dalSich 1000 kilometrd.
Béhem této doby bylo po ujeti 500 km od aplikace druhé davky provedeno 18.3.2005 méreni tlakd ve
valcich s nasledujicim vysledkem:

sk s Tlak v 1. valci 27,5 bar

- A3 =-50—]

2 E o - 1 Tlak v 2. valci 27,5 bar
- T S Tlak v 3. vélci 27,5 bar

: Tlak v 4. valci 27,0 bar
&
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Na aplikované druhé davce bylo ujeto potfebnych tisic kilometrd a na zavér bylo provedeno

preméreni tlaku ve valcich s tim, Ze byl naméren tlak 27 bar ve vSech valcich.

Tlak ve valcich byl jesté jednou kontrolovan po ujeti 2000 kilometr& od ukonceni aplikace
technologie RVS master s tim, Ze byl 20.4.2005 ve vSech valcich naméren tlak 27 bar.

Starty motoru jsou v soucasné dobé jiz bez problémd a vykon motoru se zvysil, coZz nebylo
ovéreno na brzdé motoru, ale vyplyva z porovnani vykonu motoru pred a po pouziti technologie RVS
master. P¥i jizdé po stejné trase do kopce na stejném stupni rychlosti motor oSetfeny RVS master mél

vetsi tah.

g 3.,’- -

Tlak v 1. valci

o
ri PO ki = I Tlak v 2. valci
_;;- e, Tlak v 3. valci
e == : I Tlak v 4. Valci

V Nachodé, dne 29.07.2005

27,0 bar
27,0 bar
27,0 bar

27,0 bar
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Ludék Hofman,
Vedouci provozu sluzeb
Vodovody a kanalizace Nachod, a.s.
tel: +420 604 876 362



